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Sltz und Vorfahron zum Umklappen elnes Sitzes 



Die Erflndung betrifft einen Sitz, insbesondere einen Fahrzeugsitz, nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 . Insbesondere fQr Kraftfahrzeuge, die fOr vlelfaltige 
Einsatzzwecke konzipiert sind, 1st es notwendig, dass Sitze, insbesondere 
hinsichtlich Ihrer raumlichen Anordnung, an die vielfaltigen Einsatzzwecke anpassbar 
sind. 

Beisplelsweise ist aus der Patentschrift US 6,000,742 ein Fahrzeugsitz bekannt, bei 
dem drei Positionen des Sitzes vorgesehen sind. Zum einen ist elne Nutzposition des 
Sitzes vorgesehen, weiterhin 1st elne Ladeposition vorgesehen, in der der Sitz 
mogiichst viel Laderaum freigibt, und weiterhin ist eine Umklapposition vorgesehen, 
die den Zugang zu einem hinter dem Fahrzeugsitz befindlichen Fahrzeugbereich im 
bequemer Weise ermoglicht. Hierbei ist es nachteilig, dass ein komplizierter 
Mechanismus zum Wegklappen des Sitzes vorgesehen ist, der dartlber hinaus voll 
im Kraftpfad liegt, der bei einem Unfall des Fahrzeuges beansprucht wird. Es ist 
daher notwendig, den komplizierten Klappmechanismus in sehr stabiler und 
langlebiger Art auszufuhren, um keine Sicherheitsprobleme durch die variable 
Gestaltung des Fahrzeugsitzes heraufzubeschwOren. Dies bringt es in nachteiliger 
Weise mit sich, dass der bekannte Fahrzeugsitz teuer und schwer wird, was seinen 
Einsatz in modemden Kraftfahrzeugen weiterhin behindert. 

Der Erflndung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Sitz zu schaffen, der die 
Nachteile des Standes der Technik nicht aufweist und der dartlber hinaus eine grofte 

4 

Flexibility hinsichtlich seiner Verwendung mit einem einfachen, robusten und 
kostengdnstigen Aufbau verbindet 



Diese Aufgabe wird erfindungsgemafc durch einen Sitz, insbesondere einen 
Fahrzeugsitz gelost, bei dem der Sitz ein Sitzunterbauteil ein Sitzpolsterteil und ein 
Lehnenteil aufweist, wobei das Lehnenteil um eine erste Achse rotativ bewegbar 
vorgesehen ist f wobei die erste Achse parallel zu einer quer zur Hauptsitzrichtung 
verlaufenden Querrichtung vorgesehen ist, wobei das Sitzpolsterteil relativ zum 
Sitzunterbauteil um eine parallel zu der Querrichtung vorgesehene zweite Achse von 
einer Polsternutzposition in eine Polsterladeposition und umgekehrt rotativ bewegbar 
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vorgesehen 1st, wobei das Lehnenteil lediglich bei im wesentlichen bis in die 
Polsteriadeposltion bewegtem Sitzpolsterteil von einer Lehnennutzposttion bis in eine 
Lehnenladeposition und umgekehrt um die erste Achse reiativ zum Sitzunterbau 
rotativ bewegbar vorgesehen 1st. Dadurch 1st es mittels eines einfachen Umklappens 
des Sitzpolsterteiis in seine Polsteriadeposltion moglich, das Lehnenteil ebenfalls in 
seine Ladeposltion, d.h. die Lehnenladeposition, reiativ zum Sitzunterbauteil zu 
bewegen. Die Umstellung des Sitzes von seiner Nutzposition In seine Ladeposltion - 
d.h. die Umstellung sowohl des Lehnenteils von seiner Lehnennutzposttion in seine 
Lehnen Ladeposltion als auch die Umstellung des Sitzpolsterteiis von seiner 
Polstemutzposition in seine Polsteriadeposltion - 1st daher einfacher, schneller und 
mit geringerem Aufwand moglich als bei bekannten Sitzen. Weiterhin kann die 
Konstruktion des Sitzes erfindungsgemdft bei gleichem Aufwand an konstruktiven 
Mitteln stabiler ausgefQhrt werden, well der Kraftpfad durch miteinander verbundene 
bewegliche Teile, der im Falle einer Crash-Situation des Fahrzeuges beansprucht 
wind, erheblich geringer 1st, als beim Stand der Technik. Vorzugsweise welst das 
Sitzpolsterteil des erfindungsgema&en Sitzes eine Gebrauchsseite und eine 
Nichtgebrauchsseite auf, wobei die Nichtgebrauchsseite des Sitzpolsterteiis bei in 
seiner Polsteriadeposltion befindlichem Sitzpolsterteil dem Lehnenteil zugewandt 
vorgesehen 1st. Hierdurch ist es vorteilhaft moglich, dass das Lehnenteil im 
wesentlichen in die Raumbereiche geklappt wird, in denen sich in der Nutzposition 
das Sitzpolsterteil befindet Dies hat zur Folge, dass das Lehnenteil sehr weit nach . 
unten klappbar ist und somit ein groftes Ladevolumen auf seiner RQckseite, d. h. auf 
seiner bei einer Oblichen Sitzbeanspruchung des Sitzes beanspruchten Seite 
entgegengesetzten Seite fOr zur transportierende GQter im Laderaum des 
Fahrzeuges freigibt. Vorzugsweise ist erfindungsgemdH weiterhin vorgesehen, dass 
das in seiner Lehnenladeposition befindliche Lehnenteil im wesentlichen waagerecht 
vorgesehen ist. Hierdurch ist es erfindungsgemaiJ vorteilhaft mGglich, dass die den 
Laderaumboden bildende RQckseite des Lehnenteils sogar einen qualitativ 
hochwertigen Laderaum abgibt, da Qblicherweise ein waagerechter bzw. parallel zur 
Qbrigen Laderaumflache vorgesehenes Ladevolumen bevorzugt wird. 

Vorteilhaft ist weiterhin vorgesehen, dass das Sitzunterbauteil ein erstes Unterbauteil 
und zweites Unterbauteil aufweist, wobei das erste Unterbauteil zusammen mit dem 
Sitzpolsterteil und dem Lehnenteil um eine von der zweiten Achse verschiedene 
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parallel zur der Querrichtung vorgesehene drltte Achse von elner Nuteposition In elne 
UmklapposKlon und umgekehrt rotativ bewegbar vorgesehen 1st. Dadurch 1st es 
erflndungsgemaB vorteilhaft moglich, dem Site mlt sehr elnfachen Mlttetn elne 
ungewdhnlich hohe Flexibility bzw. Anzahl an Variationsmoglichkeiten zu verieihen. 
Vorzugswelse 1st weiterhin vorgesehen, dass das Lehnenteil be! relatlv zum ersten 
Unterbauteil in Polsternuteposition befindlichem Sitepolsterteil um die erste Achse 
von der Lehnennuteposition in elne von der Lehnenladeposition verschiedene 
Lehnenumklappposition und umgekehrt rotativ bewegbar vorgesehen 1st. Hierdurch 
1st weiterhin die Lehnenumklappposition intuitiv und in besonders einfacher Weise 
einrichtbar. Vorzugswelse ist es weiterhin vorgesehen, dass bei einer Bewegung des 
Lehnenteils von seiner Lehnennuteposition in seine Lehnenladeposition die 
Lehnenumklappposition relativ zum ersten Unterbauteil durchfahren wird. Hierdurch 
ist es in vorteilhafter Weise einfach moglich, die Lehnenumklappposition von der 
Lehnenladeposition relativ zum ersten Unterbauteil zu unterschelden. Vorzugswelse 
ist erflndungsgemali weiterhin vorgesehen, dass sowohl das relativ zum zweiten 
Unterbauteil in Lehnenumklappposition befindliche Lehnenteil als auch das relativ 
zum zweiten Unterbauteil in Polsterumklappposition befindliche Sitepolsterteil und 
das relativ zum zweiten Unterbauteil in Umklapposltion befindliche erste Unterbauteil 
Jewells im wesentlichen senkrecht vorgesehen sind. Hierdurch ist eine besonders 
platesparende und effektive Umklapposition des Sitees - d.h. eine Einrlchtung 
sowohl di>s Lehnenteils in Lehnenumklappposition als auch des Sitepolsterteils in 
Polsterumklappposition und des ersten Unterbauteils in Umklappposition - mit sehr 
geringem Aufwand moglich. 

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Verfahren zum 
Umklappen eines Sitees, wobei vor einer Einstellung des Lehnenteils in seiner 
Lehnenladeposition ein Sitepolsterteil in seine Polsterladeposition, zumindest jedoch 
im wesentlichen bis in seine Polsterladeposition, bewegt werden muss. Das 
erfindungsgema&e Verfahren hat den Vorteil, dass ein Umklappen der 
verschiedenen Teile des Sitees von ihren jeweiligen Nutepositionen in ihre jeweilige 
Ladepositionen mit sehr geringem Aufwand und auch intuitiv auf einfache Weise 
mdglich ist. Vorzugsweise ist weiterhin vorgesehen, dass bei dem Verfahren das 
Sitepolsterteil eine Gebrauchsseite und eine Nichtgebrauchssseite aufweist, wobei 
die Nichtgebrauchsseite des Sitepolsterteils bei seiner in Polsterladeposition 
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befindlichem Sitzpolsterteil dem Lehnenteil zugewandt wird. Hierdurch 1st es 
vorteilhaft mogllch, die Gebrauchsselte des Sitzpolsterteils zu schOtzen und von dem 
im Laderaum befindlichen Transportgut zu schOtzen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der Zeichnung dargestellten 
AusfQhrungsbeispielen naher ertautert. 

Flgur 1 zeigt einen erfindungsgemalien Fahrzeug in Seitenansicht in seiner 

Nutzposition, 

Flgur 2 zeigt einen erfindungsgemaften Fahrzeugsitz in seiner Ladeposition, 

Flgur 3 zeigt einen erfindungsgemaften Fahrzeugsitz in Seitenansicht in einer 

Zwischenposition zur Umklapposition und 

Flgur 4 zeigt den erfindungsgemaften Fahrzeugsitz in Seitenansicht in seiner 

Umklapposition. 

Flgur 5 zeigt den erfindungsgemaften Sitz in seiner Nutzposition in einem 

schematisch gezeichneten Fahrzeug. 

Flgur 6 zeigt den erfindungsgemaften Sitz in seiner Umklappposition in einem 

schematisch gezeichneten Fahrzeug. 

In Figur 1 ist ein erfindungsgemafter Fahrzeugsitz 10 in Seitenansicht dargestellt. 
Der Sitz 10 weist ein Lehnenteil 1 und Sitzpolsterteil 2 auf. WeKerhin weist der Sitz 
1 0 ein Sitzunterbauteil auf, welches ein erstes Unterbauteil 5 und zweites 
Unterbauteil 6 aufweist. Das Sitzunterbauteil, bestehend aus seinen Unterbauteilen 
5, 6 wird im folgenden auch zusammenfassend mit dem Bezugszeichen 8 
bezeichnet. Das erste Unterbauteil 5 ist gegenuber dem zwe'rten Unterbauteil 6 
bezuglich einer quer zur Hauptsitzrichtung 7 verlaufenden dritten Achse C rotativ 
beweglich vorgesehen. Die dritte Achse C verlauft damit parallel zu einer quer zur 
Hauptsitzrichtung 7 vorgesehenen Querrichtung, die in Figur 1 als eine in die 
Zeichenebene hineinweisende und mit dem Bezugszeichen 9 versehene Richtung 
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dargestellt 1st. Das erste Unterbauteil 5 welst neben der dritten Achse C elne erste 
Achse A und eine zweite Achse B auf , die jeweils auch parallel zur Querrichtung 9 
vorgesehen slnd. Durch die Drehbarkelt des ersten Unterbauteils 5 relativ zum 
zwelten Unterbauteil 6 um die dritte Achse C 1st auch die erste Achse A und die 
zweKe Achse B je nach Einstellung des ersten Unterbauteils 5 relativ zum zweiten 
Unterbauteil 6 beweglich vorgesehen. Ober die erste Achse A 1st das erste 
Unterbauteil 5 mit dem Lehnenteil 1 verbunden. Das Lehnenteil 1 kann 
erfindungsgemad um die erste Achse A relativ zum ersten Unterbauteil 5 
entsprechend elnem in Flgur 1 mit dem Bezugszeichen 1 5 versehenen ersten Pfeil 
geklappt werden. Das Lehnenteil 1 ist ein Figur 1 in einer intermedidren Stellung 
mittels einer gestrichelten Linie dargestellt. Das Sitzpolsterteil 2 ist bezuglich des 
ersten Unterbauteils 5 um die zweite Achse B rotativ beweglich vorgesehen. Das 
Sitzpolsterteil 2 ist erfindungsgemaft derart vorgesehen, dass es entlang eine mittels 
des Bezugszeichens 16 dargestelKen zweiten Pfeils um die zweite Achse B geklappt 
werden kann. Dies ist andeutungsweise in Flgur 1 mittels einer gestrichelten Linie fur 
eine intermedidre Position des Sitzpolterteils 2 dargestellt. Wenn das Sitzpolsterteil 2 
entsprechend dem zweiten Pfeil 16 ausreichend in eine von seiner Polsternutz- 
position weggeklappten Position geklappt 1st, kann das Lehnenteil 1 um die erste 
Achse A entsprechend dem ersten Pfeil 15 von seiner Lehnennutzposition, die in 
Figur 1 mit einer durchgezocjenen Linie gezeichnet ist, Ober eine intermedidre und in 
Flgur 1 mit einer gestrichelten Linie gezeichneten Position in seine (In Figur 1 nicht 
dargestellte) Lehnenladeposition geklappt werden, in der das Lehnenteil 1 zumindest 
Teile von Raumbereichen einnimmt, die das Sitzpolsterteil in dessen 
Polsternutzposition eingenommen hat, wobei die Polsternutzposition in Figur 1 
ebenfalis mit einer durchgezogenen Linie dargestellt ist 

In Figur 2 ist der erfindungsgemaiie Sitz 10 in seiner Ladeposition dargestellt, d.h. 
das Sitzpolsterteil 2 ist in seiner Polsterladeposition eingestellt und das Lehnenteil 1 
ist in seiner Lehnenladeposition eingestellt Hierbei ist das Lehnenteil 1 im 
wesentlichen waagerecht angeordnet und nimmt Raumbereiche ein, die das 
Sitzpolsterteil 2 in seiner in Figur 1 dargestellten Polsternutzposition eingenommen 
hatte. In der Polsterladeposition (Figur 2) ist das Sitzpolsterteil 2 gegenOber der 
Polsternutzposition vorzugsweise um etwa 90° um die zweite Achse B und 
entsprechend dem lediglich in Figur 1 dargestellten zweiten Pfeil 16 in 
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Hauptsltzrichtung 7 nach vome geklappt, so dass das Sitzpolsterteil 2, welches elne 
Nichtgebrauchsseite 21 und eine Gebrauchsseite 22 aufweist, seine 
NIchtgebrauchsseite 21 dem Lehnentell 1 zuwendet. Die etwa waagerechte Position 
des Lehnenteils 1 1n seiner Lehnenladeposltlon bewlrkt vorteilhaft, dass die 
Moglichkelt gegeben 1st, die mittels des Bezugszelchens 1 1 bezelchnete RQckselte 
des Lehnenteils 1 als Laderaumboden bzw. als Laderaumunterseite zum Transport 
von beliebigen GOtem zu verwenden. Dadurch, dass die NIchtgebrauchsseite 21 
dem Ladevolumen zugewandt 1st, wird wirkungsvoll eine unnotlge Verschmutzung 
der Gebrauchsseite 22 des Sitzpolsterteils 2, beispielsweise durch transportierte 
GQter, vermieden. Beim Umklappen sowohl des Lehnenteils 1 als auch des 
Sitzpolsterteils 2 von ihrer jeweiligen Nutzposition in ihre jeweilige Ladeposition ist es 
erfindungsgemiR vorgesehen, dass das erste Unterbauteil 5 relativ zum zweiten 
Unterbauteil 6 vollkommen stationfir verbleibt und das lediglich das Lehnenteil 1 urn 
die erste Achse A geschwenkt bzw. geklappt und das Sitzpolsterteil 2 urn die zwejte 
Achse B geschwenkt bzw. geklappt wird. In beiden Fallen ist ein Klappwinkel bzw. 
eln gesamter Bewegungswinkel von ca. 90° vorgesehen, wobel der Klappwinkel 
beim Lehnenteil 1 unterschiedlich, je nach Einstellung der Lehnennutzposition, 
vorgesehen sein kann. 

In Figur 3 ist der Sitz 10 in einer Zwlschenstellung zu seiner Umkjappposition 
dargestellt In der Zwischenstellung ist lediglich das Lehnenteil 1 urn die erste Achse 
A ausgehend von seiner in Figur 1 dargestellten Lehnennutzposition in Richtung des 
ersten Pfeils 15 nach vorne, d. h. in Richtung der Hauptsitzrichtung 7 geklappt, wobei 
in Figur 3 eine Lehnenumklappposition des Lehnenteils 1 relativ zum ersten 
Unterbauteil 5 dargestellt ist Hierbei ist es ertlndungsgemali vorgesehen, dass 
ausgehend von der Lehnennutzposition die Lehnenumklappposition relativ zum 
ersten Unterbauteil 5 eine Klappbewegung urn die erste Achse A vorsieht und zwar 
urn einen kleineren Winkel als der Winkel zwischen der Lehennutzposition und der 
Lehnenladeposition. In der angegebenen Zwischenstellung des Sitzes 10 bleibtdas 
erste Unterbauteil 5 noch in seiner Nutzposition und das Sitzpolsterteil 2 in seiner 
Polsternutzposition. 

In Figur 4 ist die Umklappposition des ertlndungsgemalien Sitzes 10 dargestellt. 
Hierbei ist das erste Unterbauteil 5 relativ zum zweiten Unterbauteil 6 urn die dritte 
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Achse C in seine Umklappposition verschwenkt vorgesehen, wobei durch dlese 
Umklappbewegung gleichzeitig elne Lagefinderung sowohl der ersten Achse A als 
auch der zweiten Achse B und damit der relativ zum ersten Unterbauteil 5 
unverandert angeordneten Sitzkomponenten des Lehnenteils 1 und des 
SHzpolsterteils 2 vorgesehen ist. Es 1st also vorgesehen, dass sich das Sitzpolsterteil 
relativ zum zweiten Unterbauteil In Polsterumklappposltlon beflndet und gleichzeitig 
relativ zum ersten Unterbauteil welterhin In seiner Polsternutzposltlon beflndet. Die 
Umklappposition des Sltzes 10 ermOgllcht es einem Benutzer, die entgegen der 
Hauptsltzrlchtung 7 angeordneten, d.h. hlnterdem Sltz 10 beflndlichen, welteren 
Sltzmoglichkerten eines Fahrzeuges bequem zu erreichen, indem zum Erreichen der 
hlnter dem Sitz 1 0 beflndlichen weiteren Sitzgelegenheiten - die jedoch in den 

• Figuren 1 bis 4 nlcht dargestellt sind - Raumberelche genutzt werden, die in Ihrer 
Nutzposition von Komponenten des erfindungsgemSften Sltzes 10, belspielsweise 
dem Lehnenteil Oder dem Sitzpolsterteil 2, eingenommen werden. 

Dieser Sachverhalt ist in den Figuren 5 und 6 schematisiert anhand eines 
Fahrzeuges 50 dargestellt, welches elne erste Sltzbankrelhe 51 , elne zweite 
Sitzbankreihe 52 und elne dritte Sltzbankrelhe 53 aufweist Belsplelhaft ist ein 
erfindungsgem§Rer Sitz 1 0 insbesondere als Teil einer zweiten Sltzbankreihe 52 
vorgesehen. 

In Flgur 5 ist der erfindungsgemalie Sitz 10 in seiner Nutzposition mit den Achsen A, 




B, C und dem Lehnenteil 1 , dem Sitzpolsterteil 2 und dem ersten Unterbauteil 5 
dargestellt. 



In Flgur 6 ist die Umklappposition des erfindungsgemaften Sitzes 10 dargestellt, 
wobei die Umklappposition des Sitzes 10 bewirkt, dass ein mit dem Bezugszeichen 
54 bezeichneter Raumbereich zur Ermoglichung eines bequemen Zugangs zur 
dritten Sitzreihe 53 von Benutzern des Fahrzeuges 50 verwendet werden kann. 

Die Schwierigkeit bei der Konstruktion von Fahrzeugsitzen, die sowohl eine 
Ladeposition zum Transport von GOtem als auch eine Umklappposition zum 
erleichterten Zugang zu einer auf den Sitz 10 folgenden Sitzreihe ermoglichen, liegt 
darin, die Einstellmoglichkeiten der einzelnen Komponenten des Sitzes 10, d. h. 
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bei8piel8wei8G des Lehnenteils 1 , des Polsterteils 2 bzw. des ersten Unterbauteils 5 
derart vorzusehen, dass die Telle des Sitzes 1 0 zum elnen einfach und 
kostengunstig vorsehbar und zum anderen stabll miteinander verblndbar sind. 
Durch das einfache Voreehen elner UmklappmOglichkeft des Sltzpolsterteils 2 wlrd 
bewirkt, dass die Unterscheidung zwischen der Lehnenladeposition und der 
Lehnenumklappposition, einfach dadurch bewerkstelligt wird, dass das Lehnenteil 1, 
urn die erste Achse A um einen grolieren Oder urn einen kieineren Winkel 
umgeklappt wird. Hierdurch kann die Anbindung des Lehnenteils 1 an das 
Sitzunterbauteil 8 in herkommlicher Weise, d. h. mlttels eines in bekannter Weise 
vorsehbaren Verstellmechanismus vorgesehen sein. Hierdurch mussen keine 
komplizierten Anbindungslosungen des Lehnenteils 1 an das Sitzunterbauteils 8 
vorgesehen sein, beispielsweise eine zweigeteilte Lehne, mit zwei zu verrastenden 
Einstellelementen. 

An der Vorderseite des Sitzes 10 ist erRndungsgemali vorgesehen, dass das 
Sitzpolsterteil 2 nicht lediglich an seinem vorderen Ende um die zweite Achse B 
klappbar vorgesehen ist, sondem dass ein in den Figuren 1 bis 4 mit dem 
Bezugszeichen 3 vorgesehener Bereich des Sitzpolsterteils 2 in der Art einer zur 
zweiten Achse B hin vorgesehenen ersten Verlangerung 3 angeordnet ist, die 
zusammen mit einer am ersten Unterbauteil 5 vorgesehenen und in den Figuren 1 
bis 4 mit dem Bezugszeichen 4 versehenen zweiten Verlangerung 4 derart 
zusammenwirkt, dass beim Umklappen des ersten Unterbauteils 5 relativ zum 
zweiten Unterbauteil 6 in die Umklappposition des Sitzes 10, eine Absenkung des 
Sitzpolsterteils 2 durch die Verschwenkung der ersten Verlangerung 3 und der 
zweiten Verlangerung 4 um die dritte Achse C bewirkt wird. 

Erfindungsgemaft ist es insbesondere vorgesehen, Rastmechanismen vorzusehen, 
so dass die Bewegung des ersten Unterbauteils 5 relativ zum zweiten Unterbauteil 6 
bezOglich der dritten Achse C bei verriegeltem Verrastmechanismus unterbunden 
wird und nur bei gedffnetem Verrastmechanismus moglich ist. Weiterhin ist an der 
Verbindung zwischen dem ersten Unterbauteil 5 und dem Lehnenteil 1 um die Achse 
A ein einstellbarer Verrastmechanismus zur Einstellung einer vom Benutzer 
gewUnschten Stellung des Lehnenteils 1 in seiner Lehnennutzposition vorgesehen. 
Dadurch dass das Sitzpolsterteil 2 uber die zweite Achse B und Uber die dritte Achse 
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C mit dem mit dem Fahrzeug 50 verbundenen zwelten Unterbauteil 6 verbunden 1st, 
kann auf das Vorsehen von zwei Drehpunkten im Lehnenteil 1 verzichtet warden. 
Daher ermOglicht der Sitz 10 erfindungsgemdfl das Vermeiden von zwei 
VerschlQssen bzw. zwei sogenannten Reclinern im Lehnenteil 1 , welche beide bei 
einer Unfallsituation im Lastpfad stehen wQrden und beide verriegelt werden 
mOssten. Die zweite und dritte Achse B und C 9 urn die das Sitzpolsterteil 2 relativ 
zum Fahrzeug 50 bewegbar ist, mQssen erfindungsgemaii nicht notwendigerweise 
zusatzlich gesichert werden und verktlrzen den Lastpfad der KrSfte im Falle eines 
Unfalls. 

Die erfindungsgemfift vorgesehene Mechanik der Anbindung des Sitzpolsterteils 2 
bzw. des Lehnenteils 1 an das im Vergleich zum Fahrzeug 50 feststehende zweite 
Unterbauteil 6 ermOglicht eine sehr einfache und damit kostengttnstig stabil 
hersteilbare Mechanik, sowohl fOr die Ladeposition des Sitzes 10 als auch fttr die 
Umklappposition des Sitzes 10, welche auch als sogenannte easy-entry Position des 
Sitzes 10 bezeichnet wird. 
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PatentansprOche 

1 . Sitz (10), insbesondere Fahrzeugsitz, mit einem Sitzunterbauteil (8) f mit einem 
Sitzpolstertell (2) und mit einem Lehnenteil (1), wobei das Lehnenteil (1) urn 
eine erste Achse (A) rotativ bewegbar vorgesehen 1st, wobei die erste Achse 
(A) parallel zu einer quer zur Hauptsitzrichtung (7) verlaufenden Querrichtung 
(9) vorgesehen 1st, dadurch gekennzeichnet, dass das Sitzpolstertell (2) relativ 
zum Sitzunterbauteil (8) um eine parallel zu der Querrichtung (9) vorgesehene 
zwe'rte Achse (B) von einer Polsternutzposition in eine Polsterladeposition und 
umgekehrt rotativ bewegbar vorgesehen 1st, wobei das Lehnenteil (1 ) lediglich 
bei im wesentlichen bis in die Polsterladeposition bewegtem Sitzpolstertell (2) 
von einer Lehnennutzposition bis In eine Lehnenladeposition und umgekehrt 
um die erste Achse (A) relativ zum Sitzunterbauteil (8) rotativ bewegbar 
vorgesehen ist. 

2. Sitz (10) nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass das SHzpolsterteil 
(2) eine Gebrauchsseite (22) und eine Nichtgebrauchsseite (21) aufweist, 
wobei die Nichtgebrauchsseite (21 ) des Sitzpolsterteils (2) bei in 
Polsterladeposition befindlichem Sitzpolstertell (2) dem Lehnenteil (1) 
zugewandt vorgesehen ist. 

3. Sitz (1 0) nach einem der vorhergehenden Ansprtlche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das in seiner Lehnenladeposition beftndliche Lehnenteil 
(1 ) im wesentlichen waagerecht vorgesehen ist. 

4. Sitz (1 0) nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Sitzunterbauteil (8) ein erstes Unterbauteil (5) und 
ein zweites Unterbauteil (6) aufweist, wobei das erste Unterbauteil (5) 
zusammen mit dem Sitzpolstertell (2) und dem Lehnenteil (1 ) um eine von der 
zweiten Achse (B) verschiedene, parallel zu der Querrichtung (9) vorgesehene 
dritte Achse (C) von einer Nutzposition in eine Umklappposition und 
umgekehrt rotativ bewegbar vorgesehen ist. 
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5. Site (1 0) nach einem der vorhergehenden Ansprtlche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Lehnenteil (1 ) bei relativ zum ersten Unterbauteil 
(5) in Polsternuteposltlon befindlichem Sitzpolsterteil (2) parallel zu der 
Querrlchtung (9) um die erste Achse (A) von der Lehnennutepositton in eine 
von der Lehnenladeposition verschiedene Lehnenumklappposltion und 
umgekehrt rotativ bewegbar vorgesehen ist. 

« 

6. Site (1 0) nach einem der vorhergehenden Ansprtlche, dadurch 
gekennzeichnet, dass bei einer Bewegung des Lehnenteils (1 ) von der 
Lehnennutepositton in die Lehnenladeposition die Lehnenumklappposltion 
relativ zum ersten Unterbauteil (5) durchfahren wild. 

7. Site (10) nach einem der vorhergehenden Ansprtlche, dadurch 
gekennzeichnet, dass sowohl das relativ zum zweiten Unterbauteil (6) in einer 
Lehnenumklappposltion befindliche Lehnenteil (1), als auch das relativ zum 
zweiten Unterbauteil (6) in einer Polsterumklappposition befindliche 
Sitzpolsterteil (2) und das relativ zum zweiten Unterbauteil (6) in 

* 

UmklappposKion befindliche erste Unterbauteil (5) jeweils Im wesentlichen 
senkrecht einstellbar vorgesehen ist. 

8. Verfahren zum Umklappen eines Sitees (1 0) mit einem Sitzunterbauteil (8), mit 
einem Sitzpolsterteil (2) und mit einem Lehnenteil (1), wobei das Lehnenteil 
(1) um eine erste Achse (A) rotativ bewegt wird, wobei die erste Achse (A) 
parallel zu einer quer zur Hauptsiterichtung (7) verlaufenden Querrichtung (9) 
vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Sitzpolsterteil (2) relativ 
zum Sitzunterbauteil (8) um eine zwe'rte parallel zu der Querrichtung (9) 
vorgesehene Achse (B) von einer Polsternuteposition in eine 
Polsterladeposition und umgekehrt rotativ bewegt wird, wobei das Lehnenteil 
(1 ) lediglich bei im wesentlichen bis in die Polsterladeposition bewegtem 
Sitzpolsterteil (2) von einer LehnennuteposKion bis in eine Lehnenladeposition 
und umgekehrt um die erste Achse (A) relativ zum Sitzunterbauteil (8) rotativ 
bewegt wird. 
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9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzelchnet, dass das Sitzpolsterteil 
(2) eine Gebrauchsseite (22) und eine Nichtgebrauchsseite (21) aufweist, 
wobel die Nichtgebrauchsseite (21) des Sitzpolsterteils (2) bei in seiner 
Polsteriadeposition befindlichem Sitzpolsterteil (2) dem Lehnenteil (1 ) 
zugewandt wird. 

10. Verfahren nach einem der Anspruche 8 bis 9, dadurch gekennzelchnet, dass 
das Sitzunterbauteil (8) ein erstes Unterbauteil (5) und ein zweites 
Unterbauteil (6) aufweist, wobei das erste Unterbauteil (5) zusammen mit dem 
Sitzpolsterteil (2) und dem Lehnenteil (1) urn eine von der zweiten Achse (B) 
verschiedene, parallel zu der Querrichtung (9) vorgesehene dritte Achse (C) 
von einer Nutzposition in eine Umklappposition und umgekehrt rotativ bewegt 
wird. 

1 1 . Verfahren nach einem der Anspruche 8 bis 10, dadurch gekennzelchnet, dass 

4 

bei relativ zum ersten Unterbauteil (5) in Polsternutzposition befindlichem 
Sitzpolsterteil (2) das Lehnenteil (1 ) urn die erste Achse (A) von der 
Lehnennutzposition in eine von der Lehnenladeposition verschiedene 
Lehnenumklappposition und umgekehrt rotativ bewegt wird. 

12. Verfahren nach einem der Ansprilche 8 bis 1 1 , dadurch gekennzelchnet, dass 
bei einer Bewegung des Lehnenteils (1 ) von der Lehnennutzposition in seine 
Lehnenladeposition die Lehnenumklappposition des Lehnenteils (1) relativ 
zum ersten Unterbauteil (5) durchfahren wird. 
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• 4 

Zusammenfassung 

Es wird ein Sitz (10), insbesondere ein Fahrzeugsitz, vorgeschlagen, dereln 
Sitzunterbauteil (8), ein Sitzpolsterteil (2) und ein Lehnenteil (1) aufwelst, wobei das 
Lehnenteil (1 ) relativ zum Sitzunterbauteil (8) parallel zu einer quer zur 
Hauptsitzrichtung (7) verlaufenden Querrichtung (9) urn eine ersten Achse (A) rotativ 
bewegbar vorgesehen 1st, wobei das Sitzpolsterteil (2) relativ zum Sitzunterbauteil (8) 
parallel zu der Querrichtung (9) um eine zweite Achse (B) von einer Nutzposition in 
eine Ladeposition und umgekehrt rotativ bewegbar vorgesehen 1st, wobei das 
Lehnenteil (1 ) lediglich bei im wesentlichen bis in die Ladeposition bewegtem 
Sitzpolsterteil (2) von einer Nutzposition bis in eine Ladeposition und umgekehrt um 
die erste Achse (A) rotativ bewegbar vorgesehen ist. 
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